UPUTSTVA ZA RUKOVANJE I ODRZAVANJE
MOTORA

MINI 11, MINI 17, MINI 29, MINI 33, MINI 44,

Ovaj prilog je pomo¢ni dio Manual Instructions knjizice i sluzi samo
kao dopuna i prijevod uputstava za rukovanje!

ZA SVE STRUCNE RADOVE NA MOTORU SE OBRATITE
OVLASTENOM SERVISU

0. UVOD
0.0 PREDGOVOR

PoStovani klijente:

SOLE S.A. motor koji ste kupili je proizvod najvise tehnoloske kakvoce. Nas servisni SOLE
DIESEL odjel je unaprijeden do te mjere da moZe osigurati jos bolje usluge za sve naSe
Kklijente. Pouzdan rad i dug vijek motora kojeg ste kupili moZe biti jamcen iskljucivo ako
koristite originalne rezervne dijelove, te ako je motor odrzavan od strane naseg
specijaliziranog osoblja.

Zbog toga preporucujemo da inzistirate na tome da Vas§ SOLE DIESEL motor odrZava
ISKLJUCIVO na§ OVLASTENI SERVISER. Ako se motori proizvedeni u SOLE S.A.
odrZavaju od strane neovlaStenih tehnicara, ili ako su koriSteni neoriginalni rezervni dijelovi,
SVO JAMSTVO, TEHNICKA POMOC I OBAVEZE SOLE S.A. I «<DANG» POSTAJU
NEVAZECI.

Uvjereni smo da ¢ete razumjeti vaznost ovih preporuka, koje su nastale iz ¢isto tehnic¢kih
razloga i koje sluze za zaStitu nasih klijenata u svrhu njihovog potpunog zadovoljstva nasim
proizvodima.

Molimo Vas da da stupite u vezu s nama oko bilo kakvih daljnjih zahtjeva.

Srdacan pozdrav.



0.1 UPOTREBA PRIRUCNIKA SA UPUTSTVIMA
0.1.1. VAZNOST PRIRUCNIKA

Ovaj PRIRUCNIK SA UPUTSTVIMA je Va3 vodi¢ prema UPOTREBI i ODRZAVANJU
motora kojeg ste kupili. Snazno preporucujemo da pazljivo slijedite sve savjete u prirucniku,
zato Sto ispravan rad i trajna pouzdanost motora ovise o njegovoj ispravnoj uporabi i detaljnoj
primjeni svih uputstava za odrZavanje koje moZete naéi na njegovim stranicama.

Ako se suocite sa poteSkocama ili zastojima u radu, ovlasteni SOLE DIESEL serviseri ¢e
Vam rado pruZiti sve potrebne savjete i stru¢nu pomo¢.

Ovaj PRIRUCNIK SA UPUTSTVIMA je neizostavni dio proizvoda kojeg ste kupili. Molimo
Vas da ga ¢uvate na sigurnom mjestu u svrhu punog radnog Zivota VaSeg motora.

SOLE S.A. zadrzava pravo da napravi promjene usmjerene ka poboljSanju svojih
proizvoda bez ikakvog oblika prethodne obavijesti. Molimo Vas da priloZzite eventualne
amandmane ili novitete zajedno sa originalnim oblikom ovog priruénika.

Prenesite ovaj prirucnik svim Kkorisnicima ili budu¢im vlasnicima motora.

0.1.2 CUVANJE PRIRUCNIKA

Pobrinite se da bilo koji dio priru¢nika ne postane oStecen ili izbrisan. Ne uklanjajte ili
ispravljajte bilo koji dio priruc¢nika iz bilo kakvog razloga. Cuvajte priru¢nik na suhom i
zaSticenom mjestu.

0.1.3 UPOTREBA PRIRUCNIKA

Ovaj priru¢nik sa uputstvima se sastoji od:

- NASLOVNICE KOJA OZNACAVA PROIZVODPACA VASEG MOTORA.
Naslovnica prikazuje model motora koji je opisan u prirucniku.

-  TABLICE SADRZAJA. Koristite stranicu sa sadrZajem da biste pronasli informacije
vezane za odredenu tematiku.

-  UPUTSTVA I/ILI NAPOMENE O PROIZVODU. Sva UPUTSTVA I/ILI
NAPOMENE O PROIZVODU su napravljena tako da definiraju sigurno postupanje,
pravilne postupke i vjeStine potrebne da osiguraju pravilno funkcioniranje motora.

Dodaci na kraju ovog prirucnika ¢ine njegov nezaobilazan dio. Molimo Vas da imate na umu
da ilustracije u prirucniku, koje su ukljucene da biste lakSe prepoznali dijelove opisane u
tekstu, prikazuju standardne prototipe motora, te se mogu donekle razlikovati od motora u
Vasem posjedu.

0.1.4 SIMBOLI U PRIRUCNIKU

Sigurnosni simboli i obavijesti prikazani u priru¢niku su korisSteni kroz ovo izdanje da bi
privukli Vasu pozornost na situacije i riskantne postupke koji bi mogli ostetiti motor ili
uzrokovati tjelesne ozljede, kao i da bi naznacili prikladne postupke koji ¢e rezultirati
ispravnim radom motora.

1) GENERALNA OPERACIJSKA OBAVIJEST



Simboli u pravokutnom obliku; obavezno je primijeniti sigurnosne mjere prikazane unutar
simbola da bi se radnja obavila u potpunoj sigurnosti:

2) ZASTITITI RUKE (RUKAVICE)
3) ZASTITITI OCI (ZASTITNE NAOCALE)
4) ZASTITITI DISNE PUTEVE (MASKA)

Simboli u obliku trokuta; pozornost mora biti usmjerena sigurnosti i zastiti motora:

5) OPASNOST! (GENERALNA SITUACIJA OPASNOSTI ZA SIGURNOST LJUDI I
ZASTITU MOTORA)

6) OPASNOST! (OPASNOST OD ELEKTRICNIH KVAROVA ZA SIGURNOST
LJUDI I MOTORA)

7) OPASNOST! (OPASNOST OD IZVORA TOPLINE ZA SIGURNOST LJUDI I
MOTORA)

Simboli u obliku kruga; potencijalno rizi¢ne situacije za osobnu sigurnost:

8) RADNJA OPISANA U TEKSTU JE STROGO ZABRANJENA

9) STROGO JE ZABRANJENO OBAVLJATI RADOVE ODRZAVANJA U
PRISUSTVU POKRETNIH DIJELOVA

10) STROGO JE ZABRANJENO PREMJESTATI ILI OBAVLJATI RADNJE NA
SIGURNOSNIM NAPRAVAMA

Obratite pozornost na ove simbole i proucite instrukcije na njihovim napomenama.

1. OPCE INFORMACIJE

1.1 IDENTIFIKACIJA PROIZVODACA MOTORA
PROIZVODAC:

SOLE, S.A.

Ctra. De Martorell a Gelida, km 2
08760 MARTORELL
(BARCELONA) SPANJOLSKA

MODEL:

TRGOVINSKA OZNAKA:
MINI-11

MINI-17

MINI-29

MINI-33

MINI-44

MINI-S5

Gore navedeni podaci se mogu lako uociti na sljede¢im pozicijama:
- motorna plo¢ica sa identifikacijskim podacima (slika 1.1)
- marka na motoru koja prikazuje njegov serijski broj (slika 1.2)



1.2 PODACI U VEZI SA TEHNICKOM POMOCI ZA ODRZAVANJE MOTORA

NasSa postprodajna sluzba je na Vasem potpunom raspolaganju kod rjeSavanja eventualnih
problema ili davanja svih informacije koje trebate. Za BILO KOJA objasnjenja, takoder Vas
upucujemo na «<SERVICE SOLE DIESEL» knjiZicu.

Optimalan rad i uéinkovitost Vaseg novog SOLE DIESEL motora se moZe jam¢iti samo ako
koristite originalne rezervne dijelove.

«JAMSTVENI» termini se odnose na «’JAMSTVENU KNJIZICU».

1.3 OPCE SIGURNOSNE OBAVIJESTI

Motor je dizajniran i napravljen kao pogonska jedinica za proizvodnju mehanicke energije.
SVE UPOTREBE KOJE NE ODGOVARAJU PROPISANOJ PRIMJENI AUTOMATSKI
OSLOBAPAJU SOLE S.A. I «<DANG» OD ODGOVORNOSTI ZA STETU KOJA MOZE
USLIJEDITI. U svakom sluc¢aju, upotreba proizvoda koji se razlikuju od onoga $to je
dogovoreno u procesu kupoprodaje OSLOBADA SOLE S.A. I «<DANG» OD SVE
ODGOVORNOSTI ZA STETU NA MOTORU, IMOVINI, ILI ZA LJUDSKE OZLJEDE.
Iako je motor izgraden u skladu sa najnovijim sigurnosnim standardima, korisno je imati na
umu da su pokretni dijelovi uvijek potencijalno opasni. Zato, nikad nemojte raditi na
dijelovima motora koji su u pokretu, i uvjerite se da se nitko ne nalazi u neposrednoj blizini
motora prije njegovog pokretanja.
Standardni motor moZe raditi na vanjskoj temperaturi izmedu —18°C i +45 stupnjeva
Celzijusovih.
Serviser zaduZen za instaliranje i odrZavanje motora mora nositi prikladnu ODJECU za radno
mjesto i situaciju; to se pogotovo odnosi na izbjegavanje labave odjeée, lanaca, narukvica,
prstenja i ostalih dodataka koji bi se mogli zamrsiti sa pokretnim dijelovima.
Podrudje u kojem mehanicar radi mora biti uredno i oslobodeno od ulja i drugih teku¢ih
materija i krutih otpadaka (metalne krhotine itd.)
Prije pocetka svog posla, serviser mora biti svjestan pozicija i funkcija svih naprava i
karakteristika motora; napravite dnevnu provjeru svih sigurnosnih naprava na motoru.
Onesposobljavanje ili neovlasteno diranje sigurnosnih uredaja na motoru je strogo zabranjeno.
Ne upustajte se u radove prilagodbe ili izmjene na pokretnim dijelovima na motoru; prije
zapocinjanja neke od gore navedenih radnji obavezno iskljucite dovod struje, tako da nitko
drugi ne bi pokrenuo motor u meduvremenu.
Ne mijenjajte bilo koje dijelove motora (npr. veze, rupe, prikljucke itd.) da biste ih prilagodili
instalaciji dodatne opreme ili zbog nekog drugog razloga; ODGOVORNOST ZA SVE
INTERVENCIJE KOJE NISU PISMENO ODOBRENE OD STRANE SOLE S.A.
ISKLJUCIVO PRIPADA OSOBI ILI OSOBAMA KOJE SU IZVRSILE TAKVU
INTERVENCIJU.
SOLE S.A. IZJAVLJUJE DA MOTORNE KARAKTERISTIKE ODGOVARAJU
PARAMETRIMA PROPISANIM OD STRANE POSTJECIH ZAKONSKIH
ODREDBI U VEZI SA EMISIJOM:

- ZRAKOM PRENOSIVE BUKE

- STETNIH ISPUSNIH PLINOVA
PRI KORISTENJU MOTORA U ZATVORENOM PROSTORU, ISPUSNE PARE
MORAJU BITI IZVEDENE VANL

1.3.1 OBAVIJESTI O PREUZIMANJU RIZIKA



Motor mora biti koriSten u skladu sa uputama proizvodaca (tehnicke pojedinosti, sigurnosne
upute itd.). Ako se odlucite na bilo kakve modifikacije, one moraju biti prethodno odobrene
od strane proizvodaca. Ako Koristite motor van njegovih moguénosti ili neovlasteno
promijenite njegove karakteristike, to ¢e biti smatrano neprikladnim i SOLE S.A. ne prihvaca
nikakvu odgovornost za posljedice (vidi OPCE SIGURNOSNE OBAVIJESTI 1.3)

ZABRANJENO NEOVLASTENO DIRANJE ILI MODIFICIRANJE BILO KOJIH
MEHANICKIH ILI ELEKTRICNIH KOMPONENTI MOTORA BEZ PISMENOG
ODOBRENJA OD STRANE PROIZVOPACA

1.3.2 SIGURNOSNA PRAVILA

- STROGO JE ZABRANJENO OBAVLJATI RADOVE NA MOTORU DOK
DIJELOVI MOTORA JOS UVIJEK RADE

- STROGO JE ZABRANJENO PREMJESTATI ILI MIJENJATI SIGURNOSNE
NAPRAVE

-  KADA MOTOR RADI, STROGO JE ZABRANJENO DIRATI BILO KOJE
DIJELOVE MOTORA

- UVIJEK ZASTITITI RUKE SIGURNOSNIM RUKAVICAMA I ODJECOM
OTPORNOM NA TOPLINU ZA VRIJEME RADA NA VRUCEM MOTORU

- ZASTITITI DISNE PUTEVE ZA VRIJEME RADA U BLIZINI ISPUSNIH CIJEVI

2. POCETNE INFORMACIJE O MOTORU

2.1 OPCI OPIS

Smjer rotacije: u smjeru kazaljke na satu, ako gledate motor s pozicije nasuprot zamasnjaka
Dotok zraka: zrak se €isti pomocu «suhog» zracnog filtera. U slu¢aju MINI-55, dovod zraka
se rjesava pomocu turbo-punjaca.
Sistem goriva:
a) mehanicka usisna pumpa sa membranom, prikladna za kopée RONIM-V, SMI-
R2 i SMI-R3.
b) Elektri¢na usisna pumpa za ostale tipove kopci

Sistem izgaranja: vrtlozna odaja (MINI 17-29-33-44-55)
Ciklus: 4-taktni dizel
Hladenje: rashladna tekuéina je kontrolirana centrifugalnom pumpom s termostatskom
kontrolom i mjenjacem topline. Ohladen ispusni kolektor.
Injekcijska pumpa: BOSCH tip
Podmazivanje: prisilno podmazivanje zupéanicnom pumpom (Mini 11-29); prisilno
podmazivanje trohoidnom pumpom (Mini 33-44-55).
Elektric¢ni sistem: 12V
Alternator 40A (Mini 11-29)
Alternator 50A (Mini 33-44-55)

2.2 SISTEM HLADENJA
2.2.1 SISTEM HLADENJA SLATKOM VODOM (slika 2.1)

- Koristiti antifriz prema uputama u odjeljku 4.2.2 ovog priru¢nika



1) vodena pumpa

2) rashladiva¢ vode

3) termostat

4) zaobilazna cijev

5) spoj bojlera (opcijski)

Operacijske vrijednosti termostata:
MINI 11-29: pocetno otvaranje (+71°C); zavrsno otvaranje (+90 C)
MINI 33-44-55: pocetno otvaranje (+76,5 C); zavrsno otvaranje (+90 C)

Kapacitet rashladnog kruga:
MINI-11/17: 3 litre; MINI-29: 4,5 litre; MINI-33: 6,25 litara
MINI-44: 8 litara; MINI-55: 9 litara

2.2.2 SISTEM HLADENJA MORSKOM VODOM (slika 2.2)

0) donji ventil

1) usisna veza s vodenim filterom

2) vodena pumpa

3) voda/voda hladnjak

4) mokar ispusni lakat

5) hladnjak mjenjacke kutije (SAMO SMI-R2 MJENJACKA KUTIJA)

2.3 SISTEM PODMAZIVANJA
2.3.1 MOTOR (slika 2.3.1)

Podmazivanje je prisilno sa pumpom i potpunom filtracijom ulja koje je ispumpano do raznih
mazivnih to¢aka na motoru. Ulje je istisnuto pumpom kroz kontrolni ventil prema filteru i
glavnim leZajima motora, a zatim prema vanjskim cijevima.

Uljni pritisak (sa vru¢im motorom):
Minimalno 800 okretaja u minuti = 0.5 kg/cm2
Maksimalno 3000-3600 okretaja u minuti = 3-4 kg/cm2

Slika 2.3.1:
1) glavna povrsina
2) pumpa za ulje
3) filter za ulje
4) prekida¢ za pritisak ulja
5) cjedilo ulja
6) osusni otvor sa cepom

Kapacitet sistema za podmazivanje po motoru:
MINI-11/17: 2,40 litara

MINI-29: 4,20 litara

MINI-33: 3,70 litara

MINI 44/55: 5,50 litara

2.3.2 MJENJACKA KUTIJA



Mjenjacka kutija ima vlastito podmazivanje, nezavisno od samog motora (vidi sliku 2.2).
2.4 SUSTAV ZA GORIVO (slika 2.4)

1) ispustinjekcije goriva

- za MINI-11/17: dva komada

- za MINI 29/33: tri komada

- za MINI 44/55: Cetiri komada

2) cijev za gorivo

3) otvor za gorivo — van cijevi

4) injekcijska pumpa

5) usisna pumpa; pogledati sliku 2.4 za motore koji su prikladni za mehanic¢ku usisnu
pumpu (RONIM-V i SMI-R2 i SMI-R3 kopce); pogledati sliku 2.4A za motore koji su
prikladni za elektri¢nu usisu pumpu.

6) Filter goriva

7) Rezervoar

2.4.1 INJEKCIJSKA PUMPA
KruzZni pritisak: (0.3/0.4 bara)

2.5 ELEKTRICNA OPREMA
2.5.1 INSTRUMENT TABLA

A — operacijska lampica

B — lampica upozorenja za stanje baterije
C — lampica upozorenja za temperaturu vode
D — lampica upozorenja za stanje ulja

E — pokretac

F — brzinomjer

G — termometar

H — osigura¢

I- osigura¢

J — sirena

K — brojac sati rada

MOTOR SERIJSKI BROJ
Mini 17/29 609.38.125
Mini 33/44/55 609.72.125

Na slici je prikazan elektri¢ni dijagram instrument table.
2.6 TEHNICKE POJEDINOSTI
Za diferencijaciju motora po tehnickim kategorijama, pogledajte tablicu poglavlja 2.6 u

originalnom prirucniku. Kategorije u tablici su redom: broj cilindara, unutrasnji promjer (u
mm), hod motora (u mm), pomak motora, kompresijski omjer, minimalna i maksimalna radna



brzina (u okretajima po minuti), tipovi mjenjackih kutija i omjeri, maksimalni ugradbeni
nagib (u stupnjevima), snaga radilice (KkW/CV), snaga osovine propele (kW/CV), kapacitet
ulja (litre), kapacitet ulja u mjenjackoj kutiji (litre), minimalni pritisak ulja (kg/cm2),
kapacitet rashladnog kruga (litre), tip injekcijske pumpe, injekcijski tlak (bar), nacin paljenja
motora, reguliranje ventila (stupnjevi), alternator 12V (amperi), starter 12V (kilovati),
¢iS¢enje ventila pri hladnom motoru (mm), teZina sa mjenjackom kutijom.

2.6.1 DIMENZIJE MOTORA

Pogledati slike u originalnom priru¢niku.

2.7 MJENJACKA KUTIJA

Mjenjacka Kkutija na mehanicki pogon (RONIM-V, SMI-R2 i SMI-R3) je napravljena od
visoko mehanicke ¢vrste legure otporne na morsku vodu.

Pogon: S motorom na maloj brzini, glatko se prema naprijed guraju prednji zupcanici, a
prema natrag zadnji zupc¢anici, sve u skladu sa komandom.

Za ostale tipove mjenjackih kutija, procitajte posebni priruc¢nik za mjenjacke kutije.

3. TRANSPORT, RUKOVANJE, SPREMANJE

3.0 OPCA UPOZORENJA

Vratite se na poglavlje 1.3 za sigurnosne informacije

3.1 PAKIRANJE I RASPAKIRANJE

Motor moze biti prevezen u razli¢itim tipovima pakiranja:

- palet sa drvenim sandukom
- palet sa skeleton sandukom

- nosiva baza za motor + plasti¢no pakiranje

Prvo treba ukloniti donje ¢avle. Podignite motor koristeéi lance sa sigurnosnim kukama i
odgovaraju¢om nosivoscu. Zakacite kuke lanaca na o¢ne vijke motora i podignite ga koristeci
vili¢ar ili neku drugu odgovarajuéu opremu za podizanje (vidi poglavlje 3.3).

Prenesite motor do planirane pozicije za ugradnju i uklonite plasticno pakiranje. Odvijte vijke
koji povezuju motor sa drvenom bazom, povucite bazu i zapocnite proces ugradnje.

3.2 PRIJEM

Pri isporuci motora, dobro provjerite da pakovanje nije oSteeno u transportu, da nista nije
neovlasteno dirano ili da niSta nije odstranjeno iz paketa (provjerite obavijesti na kartonima i
pakiranjima).

Smjestite zapakirani motor Sto je blize moguée planiranom mjestu ugradnje i uklonite svo
pakiranje da bite provjerili da li isporucena dobra odgovaraju narudzbi.



AKo primijetite da su odredeni dijelovi oSteceni ili da nedostaju, informirajte odgovarajudi
SOLE DIESEL odjel i prilozite fotografije koje dokazuju Stetu.

VAZNO: Nakon §to pregledate poSiljku, u slu¢aju da primijetite Stetu napigite rezervaciju ili
drugu poruku. Neka isporucitelj smjesta dostavi Vasu poruku i obavijestite SOLE S.A., po
mogucénosti putem faksa.

3.2.1 SADRZAJ PAKETA

1) SASTAVLJEN MOTOR
2) TEHNICKA DOKUMENTACIJA (instrukcije i priru¢nik za rukovanje)

3.3 TRANSPORT I RUKOVANJE ZAPAKIRANIM MOTOROM

Kad podiZete ili prenosite motor, ISKLJUCIVO Koristite vili¢ar ili dizalicu odgovarajuée
nosivosti, sa lancima koji imaju sigurnosne kuke prikladne za teret u pitanju.

Upotreba bilo kojeg drugog sistema automatski povlac¢i prestanak garancije za mogucu Stetu
na motoru.

3.4 TRANSPORT I RUKOVANJE NEZAPAKIRANIM MOTOROM

Kad je nezapakirani motor spreman za transport, koristite ISKLJUCIVO prikladne oé¢ne vijke
za podizanje (slika 3.4).
Kada izabirete opremu za podizanje, obratite paZnju na poglavlje 3.3.

3.5 SPREMANJE PAKIRANOG ILI NEPAKIRANOG MOTORA

Ako je motor u stanju mirovanja duZi period vremena, klijent mora provjeriti moguce uvjete
ocuvanja koji su u vezi sa mjestom spremanja motora i tipom pakiranja (palet, baza...).

Ako motor nije koriSten duZe vrijeme i ako je spremljen, obratite paZnju na sve relevantne
tehnicke pojedinosti.

Spremljeni motor ima garanciju od 6 mjeseci od trenutka isporuke.

UPOZORENJE: Ako se korisnik odluc¢i pokrenuti motor nakon duzeg perioda mirovanja,
mora to u€initi u prisustvu nadleZnog tehnicara.

4. UGRADNJA MOTORA

4.0 OPCA UPOZORENJA
Vratite se na poglavlje 1.3 za sigurnosne informacije.
4.1 UGRADBENI PODACI

Pogledajte tablicu ovog poglavlja da biste provjerili koje jedinice za pri¢vrS¢ivanje trebaju za
ugradnju pojedinog motora.

Isto tako, pogledajte slike u istom poglavlju da provjerite raspored vijaka sa cilindri¢cnom
glavom u pojedinim motorima. Kada pri¢vrscujete vijke sa cilindri¢cnom glavom, imajte na
umu da motor mora biti hladan. Slijedite raspored prikazan u slikama.



4.2 MOTORNE ZALIHE

4.2.1 MIJENJANJE ULJA

4.2.1.1 MIJENJANJE TALOZNOG ULJA U MOTORU
Koristiti ulje koje je propisano u poglavlju 9.

Ulje se mijenja sa vrué¢im motorom da bi se bilo sigurno da je svo ulje isteklo. To se postize
skidanjem ¢epa i pri¢vrS¢ivanjem pumpe na otvor. (slika 4.1)

Kad se sve isprazni, uliti svjeZe ulje kroz otvor. (slika 4.2)
Kapacitet ulja: vidjeti ¢lanak 2.6 (tehni¢ke pojedinosti)
Odmah polagano ukljucditi motor na nekoliko minuta da bi se iskljucila kontrolna lampica ulja.

Zaustavite motor. Provjerite filter i motorno brtvljenje. Zatim provjerite razinu ulja pomocu
uljne Sipke (slika 4.3), koju treba ocistiti sa krpom i ponovno je staviti u poziciju.

Ponovno izvaditi Sipku da bi se provjerila razina ulja, te ako se joS ne dosegne gornja oznaka,
nadoliti joS ulja kroz otvor (slika 4.2) dok se gornja oznaka Sipke ne dosegne.

Upozorenje: oznake na Sipki se odnose na motor u horizontalnom poloZaju. Stoga provjerite
nagib motora kada provjeravate razinu ulja.

4.2.1.2 MIJENJANJE ULJA MJENJACKE KUTIJE

Mjenjacka kutija ima vlastito podmazivanje, neovisno od motora. Da bi se promijenilo ulje,
izliti staro ulje vadenjem cepa smjeStenog kod straznjeg zupcanika (slika 4.4). Kada je ulje
isteklo, stegnite Cep i ulijte svjeZe ulje kroz rupu Sipke za nivo (slika 4.5).

Za uljni kapacitet mjenjacke kutije, pogledajte ¢lanak 2.6 (tehnicke pojedinosti).

Upozorenje: upotreba ulja koje nije prilagodeno tehnic¢kim specifikacijama u poglavlju 9 ¢e
prouzroditi ozbiljnu Stetu na motoru, te uciniti jamstvo nevazeéim.

Kod uljevanja u motor, nikad ne smijete progutati ulje, gorivo, teku¢inu za hladenje itd. Ove
tvari su vrlo Stetne za ljudsko zdravlje.

4.2.2 POPUNJAVANJE RASHLADNOG KRUGA

Kao rashladna tekucéina, antifriz vrste KRAFFT ACU 2300 CC 50% Ref. 1325 ili druga vrsta
sa sliénim karakteristikama mora biti koriSten.

Neto¢na upotreba vode za hladenje je iznimno Stetna, te moZe prouzrociti koroziju i
pregrijavanje, dok upotreba antifriza Stiti motor od korozije, pregrijavanja i smrzavanja u
uvjetima vrlo niske temperature, te dovodi motor do viSe razine rada i pouzdanosti.
Upozorenje: Ne dopustite da tekué¢ina AC88 dode u kontakt s ofima ili koZom.

Upozorenje: Nemojte progutati neku od tekucina koje se koriste za razlicite sisteme u motoru.



Kada se u rashladnom krugu koristi destilirana voda, obvezno je dodati antifriz, u protivnom
Sirenje smrznute vode moZe dovesti do pukotina i Stete prema hladnjaku i bloku, sukladno sa
temperaturama koje se ofekuju.

Proizvodac antifriza je obvezan dodati instrukcije za pravilno koriStenje proizvoda. Ipak, mi
¢emo Vas obavijestiti o odnosu koncentracije tekucine u antifrizu i temperature.

Koncentracija tekudine u antifrizu (%): 30 40 50 60
Temperatura smrzavanja (Celzijus): -10 -20 -30 -45

Savjetuje se da je snaga antifriza izabrana prema temperaturi koja je otprilike 5 stupnjeva
ispod stvarne atmosfereske temperature.

Antifriz moZe biti koriSten na normalan pogon u periodu od 2 godine. Kada taj period istekne,
rashladni krug se mora isprazniti i o€istiti, a zatim napuniti sa odredenom vrstom antifriza.
(vidi 4.2.2).

Pokrenite motor na par minuta da se svi kanali popune i oslobode zra¢nih dZepova. Provjerite
razinu sredstva za hladenje i nadopunite ako je potrebno.

Upozorenje: nakon prvih 50 sati rada motora i u intervalima od 6 mjeseci ili 1000 sati nakon
toga, dodatna hrda zaustavlja AC88 da djeluje u jednakoj mjeri kao ranije. MjeSavina
rashladne tekuéine mora biti napunjena do vrha sa identiénom mjesavinom, te sasvim
ispraZnjena i zamijenjena svake dvije godine.

Upozorenje: Upotreba sredstava za hladenje koja nisu u skladu sa gore navedenim
instrukcijama e oStetiti komponente motora i dovesti do opovrgnuéa jamstvenih uvjeta.

4.2.3 DOLIJEVANJE GORIVA

Uvijek upotrebljavajte Cistu, filtriranu naftu. Nikad ne upotrebljavajte bilo koji kerozin ili
teSka ulja. Kod nadolijevanja goriva koristite lijevak sa metalnom mreZom filtera da biste
sprijecili ulazak nedistih ili stranih tvari, koja bi mogla dovesti do problema u sistemu
ubrizgavanja goriva.

Kad god je moguce, drzite spremnik za gorivo punim, tako da temperaturne razlike ne bi
uzrokovale kondenzaciju vlaznog zraka u spremniku, $to bi moglo dovesti do skupljanja vode
na dnu spremnika i pojave korozije, ili do nemogucnosti startanja motora ako voda dode do
pumpe goriva.

Prekontrolirajte da li su svi ¢epovi na spremniku dobro zatvoreni.

Upozorenje: ne upotrebljavajte dizel gorivo pomijesano sa vodom ili nekom drugom tvari
Upozorenje: uvijek koristite vrhunsko gorivo poznatog podrijetla. Upotreba dizel goriva koje
ne odgovara gore navedenim tehnickim specifikacijama moZe prouzroditi ozbiljna oSte¢enja u
sistemu ubrizgavanja goriva i u motoru, $to moZe opovrgnuti jamstvene uvjete.

4.3 INSTALACIJE

Upozorenje: Kad motori moraju biti smjeSteni u zatvorenom ili zasti¢eni uvarima ili
pregradom, vazno je pobrinuti se da ima dovoljno zraka za izgaranje, te da ispusni plinovi
mogu nesmetano otici.



Gore navedena preporuka je od iznimne vaznosti za kvalitetan rad motora zbog toga $to vruci
zrak koji se proizvodi mora biti otklonjen od podrucja izgaranja.

AKo se korisnici ne drZe ovih preporuka, formirati ¢e se sistem recirkuliranja vruéeg zraka,
S$to ¢e smanyjiti snagu motora i sprijeciti pravilan proces hladenja.

U ovakvim slu¢ajevima, korisno je poduzeti mjere da se izbjegne motorno izgaranje zraka na
mjestu gdje se motor nalazi. To se postiZe postavljanjem filtera (ili predfiltera) zraka izvan
mjesta gdje se motor nalazi.

4.4 UKLANJANJE / SPREMANJE OTPADNOG MATERIJALA

Upozorenje: spremanje otpadnog materijala mora biti u skladu sa utvrdenim zakonskim
regulativama u zemlji instalacije

S. PRIPREMANJE MOTORA ZA UPOTREBU

5.0 OPCA UPOZORENJA
Procitajte upozorenja u poglavlju 1.3
5.1 UPUTSTVA ZA PRVO PALJENJE

Zabranjeno je mijenjati tvornicki zapecacene dijelove. Neovlasteno diranje tih dijelova
automatski povlaci ukinuée jamstva. Ovo su upute za prvo paljenje motora:
a) NAPUNITE MOTOR I KOPCU ULJEM (vidi poglavlje 4.2.1, te poglavlje 2.6
za kapacitet ulja)
b) NAPUNITE MOTOR SREDSTVOM ZA HLADENJE (poglavlje 4.2.2)
¢) NADOLITI GORIVO (poglavlje 4.2.3; provjeriti da li je ventil goriva potpuno
otvoren)
d) OTVORITI VENTIL MORSKE VODE
e) SPOJITI KONEKTOR BATERIJE
f) SPOJITI DALJINSKE KOMANDE
f.a.) daljinske komande za motor: Povezati kontrolnu sajlu sa ru¢kom gasa (A) i postavi sajlu
u kontakt sa spojkom (B). Slika 5.1A vrijedi za motore MINI 17/29, dok slika 5.1B vrijedi za
MINI 33/44/55.

f.b.) daljinske komande za mjenjacku kutiju: Spoji kontrolnu sajlu prema rucki gasa i postavi
sajlu u kontakt sa spojkom. Kada se to spoji, rukom pomicite spojku dok gurate polugu u
poloZaj naprijed / ler / natrag. Ako ste sve spojili kako treba, zupcanici e se savrSeno
uklapati. (slika 5.2)

Postoje rupe za prilagodbe svih vrsta sajli.

g) DRUGE PROVJERE:
g.a) pazljivo kontrolirati poziciju motora
g.b) provjeriti jesu li svi vijci ¢vrsto stegnuti



g.c) provjeriti jesu li svi cjevni spojevi za vodu, ulje i naftu pravilno spojeni i ¢vrsto
stegnuti
g.d) provjeriti ispuh i prijenosni sustav

5.1.1 PUSTANJE ZRAKA IZ SISTEMA NAPAJANJA GORIVOM

Ako je motor na prvom paljenju imao prazan spremnik za gorivo, postoji mogucnost da je
zrak usao u sistem, te je neophodno ispustiti taj zrak. Ovo su upute za taj postupak:
1) Provjeri da je ventil na spremniku otvoren
2) Za motore sa RONIM-V ili SMI mjenjackim kutijama, ponovite postupak (6 ili 7 puta)
povlacenja poluge pumpe goriva (slika 5.3). Ako je ventil ru¢ne pumpe zacepljen,
moZe do¢éi do teSkog protoka zraka. U tom slucaju, rastavite ventil i cijev od filtera
goriva i odistite ventil sa komprimiranim zrakom.
3) Za motore koji imaju elektri¢nu usisnu pumpu, stavite sklopku na polozaj START.
Nemojte je drzati upaljenu bez prestanka duze od 20 sekundi.
Pustanje zraka iz injekcijske pumpe i ubrizgavaca je automatsko.
Nakon §to ove radnje zavrSe, moZete upaliti motor. (vidi poglavlje 6.1)

UPOZORENJE: Zastitite svoje ruke. Gorivo moZe nauditi kozi.
5.2 PRELIMINARNI TEKUCI TEKSTOVI
5.2.1 TEST ZA RAD MOTORA BEZ OPTERECENJA

Drzite motor upaljenim nekoliko minuta na niskoj brzini. Konstantno provjeravajte pritisak
ulja (poglavlje 2.3).

5.2.2 UHODAVANJE

Tijekom pocetnog uhodavanja koje traje prvih 50 sati rada, uzmite u obzir sljedece tocke:
1) dnevne provjere moraju biti napravljene bez propusta
2) motor mora raditi na maloj brzini, te biti zagrijan bar 5 minuta u leru nakon paljenja
3) nagla ubrzanja se moraju izbjegavati
4) Koristiti 100% motorne snage samo u kratkim periodima
5) paizljivo slijediti upute pregleda i odrzavanja iz ovog prirucnika

UPOZORENJE: Ako je period pocetnog razradivanja motora bez teSkih optere¢enja dugacak,

vece su Sanse da ¢e razni dijelovi motora imati duZi tijek Zivota, Sto ¢e rezultirati znacajnim
uStedama u pogledu odrZavanja motora i tekucih troskova.

6. UPOTREBA MOTORA

6.0 OPCA UPOZORENJA
Procitati poglavlje 1.3 za sigurnosne informacije
6.1 PALJENJE MOTORA

a) Komandnu polugu kopce staviti na neutralnu poziciju



b) Rotiraj kljué paljenja na «ON»
Provjeriti uljni pritisak, lampica za provjeru baterije je upaljena i ¢uje se alarm (vratiti se na
poglavlje 2.5.1 za poziciju lampica)

¢) predzagrijavanje goriva
Rotiranjem kljuca na poziciju predzagrijavanja drzimo ukljucene grija¢e maksimalno 6
sekundi.

d) paljenje motora
Staviti polugu komande kopce na neutralnu poziciju i polugu gasa na polovi¢ni polozaj, te
rotiraj klju¢ na START dok se motor ne pokrene. Ako motor ne proradi, izravnati kljuc u
START poziciju na deset sekundi, odmaknuti ruku od kljuc¢a na 30 sekundi i zatim pokusSati
ponovno.
UPOZORENJE: Nemojte okretati klju¢ motora duze od 20 sekundi u komadu.
Kad je motor proradio, pustite klju¢ da se vrati u ON poziciju. Odmah prilagodite polugu gasa
i sprijeite da motor dosegne preveliku brzinu. Dok motor radi, ne okrecite klju¢ u START
poziciju jer ¢ete ozbiljno oStetiti starter motora.
Nakon pokretanja motora, provjerite pritisak ulja i lampicu za stanje baterije.

e) zagrijavanje
Zagrijavajte motor oko pet minuta prije nego ga stavite pod vece opterecenje. Ako je motor
ugrijan, predzagrijavanje nije potrebno. U tom sluc¢aju, odmah rotirajte klju¢ na START
poziciju do pokretanja motora.

6.2 ZAUSTAVLJANJE MOTORA

Dopustite da motor radi na niskoj brzini 4-5 minuta, te zatim stavite polugu kop¢e u neutralan
poloZaj. Okrenite klju¢ u polozaj STOP.

ZadrZite ovu poziciju dok motor potpuno ne prestane sa radom. Kad je motor zaustavljen,
kljué se automatski vra¢a u OFF poziciju.

Ako motor nije u pogonu duZi period vremena, poZeljno je zatvoriti ventile goriva i morske
vode, te iskljuciti napon baterija.

6.3 NEREDOVITO POKRETANJE MOTORA

Poduzmite posebne mjere opreza u instalacijama da omogucite $to lakSe odvajanje motora u
sluc¢aju hitnih intervencija (pozari, prodor mora itd.)

6.4 RUKOVANJE MOTOROM NA NISKIM TEMPERATURAMA

Kad se god temperatura spusti ispod nule, dogada se sljedece:
1) Rashladne tekuc¢ine motora se mogu smrznuti
2) Mazivo ulje postaje deblje
3) Postoji pad u voltazi kod baterijskih éelija
4) Zracna temperatura je niska i motor se teSko pali
5) Gorivo izgubi tekuce stanje zbog stvaranja parafinskih kristala

Da bi se sprijecili ovakvi oblici Stete, treba poduzeti sljedece korake:
a) Upotrijebiti antifriz na nacin koji je opisan u poglavlju 4.2.2

b) Kada zaustavljate motor, zatvorite ventil morske vode, skinite poklopac filtera
morske vode, te pokrenite motor nadolijevaju¢i mjeSavinu slatke vode i 30%



antifriza dok se kanali morske vode ne popune. Zatim zaustavite motor i
zatvorite poklopac filtera mora. Prije ponovnog pokretanja motora, otvorite
ventil morske vode. Ponovite ovu radnju kad god se temperatura spusti ispod
nule.

Provjerite da li ulje za podmazivanje ima odgovarajucu kakvocu i viskoznost.
Preporucuje se sinteticko ulje SAE 10W/30.

Zastitite bateriju protiv hladno¢e na nacin da je pokrijete sa adekvatnim
materijalom. Provjerite da li je baterija potpuno napunjena. Takoder se
savjetuje upotreba kontakt-spreja za elektri¢ne kontakte.

Kod paljenja motora, pobrinite se da su grijaci dovoljno vruéi. Slijedite
uputstva iz poglavlja 6.1 ovog priruc¢nika.

Ako je potrebno, zamijeniti gorivo koje Koristite sa tipom prikladnijim za nize
temperature, ili dodavati aditiv protiv smrzavanja. Akumulacija oneci$¢enja u
spremniku za gorivo mogla bi prouzrociti brojne nepravilnosti.

6.5 OCUVANJE

Upozorenje: Kad nisu u pogonu, svi motori su podloZni hrdi i koroziji, poglavito ako nisu
zaSticeni bojom. Stupanj Korozije ovisi o meteoroloskim promjenama i klimatskim uvjetima.
U ovlastenom servisu zatraZite originalnu Sole boju. Preporuke koje ¢e uslijediti su opée
prirode, ali mogu pomo¢i u sprecavanju ili smanjenju rizika od hrde.

6.6 UPUTSTVA ZA UPOTREBU KOD DUGE NEAKTIVNOSTI

Kad motor nije u pogonu duZi period vremena ili tijekom zime, moraju se izvrsiti odredene
radnje da bi se motor odrzao u funkcionalnom stanju. Pazljivo slijedite ove upute:

1) Paizljivo odistite vanjsku povr§inu motora
2) AKko se ocekuju vrlo niske temperature, uvijek koristite antifriz u sistemu hladenju na

3)

4)

3)

nacin kako je to opisano u poglavlju 4.2.2 ovog priru¢nika

U slucaju slabe popunjenost spremnika za gorivo, kompletno ga ispraznite i oCistite;

zatim ga napunite sa mjeSavinom dizela i ulja za spre¢avanje hrde. Udio ulja za
sprecavanje hrde mora biti oko 2%.
Zatvorite ventil morske vode. Stavite crijevo pumpe za more u otvorenu kantu.

Napunite kantu sa 30-postotnom mjeSavinom antifriza. Upalite motor na trenutak, te

¢e sistem morske vode biti napunjen sa mjesavinom antifriza. Zaustavite motor.
Koristite kontakt-sprej za elektri¢ne kontakte, iskljucite bateriju, te je napunite
nekoliko puta tijekom perioda neaktivnosti motora.

6.7 PONOVNO STARTANJE NAKON PERIODA NEAKTIVNOSTI

Kad ponovno aktivirate motor nakon zimske stanke, morate izvrSiti odredene radnje. Slijedite

ove upute:

1)

2)

Napunite spremnik sa ¢istim dizel uljem. Provjerite stanje filtera za gorivo; ako je
filter zacepljen, promijenite ulozak filtera. MjeSavina dizela i ulja za sprecavanje hrde,

koju ste smjestili u spremnik za zimski period, moZe biti Stetna za rad motora

Izlijte ulje za sprecavanje hrde iz kuéi§ta motora, te napunite motor sa uljem slijedeci

upute iz poglavlja 4.2.1.1



3)
4)
5)

6)
7)
8)

Provjerite stanje rashladnog sistema slatkom vodom, kao i stanje gumene cijevi
Ponovno ukljucite bateriju i stavite sloj neutralnog vazelina na baterijske terminale
Uklonite mlaznice goriva i oCistite ih. Ako je mogude, provjerite stanje mlaznica kod
ovlastene radionice. Upalite motor bez mlaznica, koristeé¢i pokreta¢ motora, da biste
eliminirali ulje za spre¢avanje hrde KkoriSteno zimi. Potom postavite Ciste mlaznice.
Spojite hladenje i ispusni sustav. Otvorite ventil morske vode.

Provjerite postoje li ikakva izlijevanja goriva ili vode

Upalite motor i testirajte ga kod razlicitih brzina da biste provjerili da li su vodeni
tokovi to¢ni. Potom ponovno provjerite ima li kakvih izlijevanja.

7. POPRAVCI I ODRZAVANJE

7.0 OPCA UPOZORENJA

Vratite se na poglavlje 1.3 za sigurnosne upute
7.1 VRSTE I UCESTALOST PREGLEDA MOTORA I INTERVENCIJA
ODRZAVANJA

Povecajte ucestalost odrzavanja u teSkim uvjetima rada motora (Cesta stajanja i
paljenja, okolina puna prasine, produZena zima...)

Ako je moguce, provjerite razine tvari sa zaustavljenim motorom na ambijentnoj
temperaturi

UPOZORENJE: Rizik od opeklina tijekom radnji odrZzavanja dok je motor vrué.
Nosite prikladnu zastitnu odjecu.

Strogo je zabranjeno Cistiti motor sa kompresiranim zrakom

Strogo je zabranjeno Ciniti radnje odrZavanja / ¢iS€enja u blizini dijelova motora u
pokretu

Koristite rukavice, kombinezone itd. Da zasStitite tijelo od opeklina.

SVAKODNEVNE PROVJERE PRIJE PALJENJA MOTORA:

Provijeriti nivo ulja u motoru i mjenjackoj kutiji. Nadolijevanje nije potrebno ako je
razina blizu gornje granice na pokazivackoj Sipki

Provjeriti razinu goriva i otvoriti ventil dovoda goriva

Otvoriti ventil za vodu

Provjeriti indikatore. Provjeriti pokazatelje pritiska ulja, temperature vode i
baterijskog napona. Tri lampice moraju biti iskljucene, kao i alarm

Provjeriti rashladnu vodu i potraziti eventualni kvar u ispus$nim plinovima, buki i
vibraciji

Provijeriti razinu rashladne vode

PROVJERE NAKON PRVIH 50 SATI RADA:

Promijeni ulje motora, mjenjacke kutije i napuni spremnik gorivom
Promijeni filter ulja

Kontroliraj predfilter (ako je prisutan)

Kontrola i eventualna prilagodba remena alternatora



- Pregledati elisu, osovinu i centriranost motora

- Ocistiti vodeni filter za oneciS¢enja
PROVJERE SVAKIH 200 SATI RADA:

- Promijeniti ulje motora

- Promijeniti filter ulja

- Odistiti vodeni filter

- Provjeriti razinu baterije

PROVJERE SVAKIH 400 SATI RADA:
- Provjeriti motorno centriranje, propelu i cijevi nafte
- Prilagoditi ventile
- Prekontrolirati iskre grijaca u slu¢aju da su spojeni ili da imaju dva prikljucka
- Promijeniti filter zraka
- Provjeriti stanje injekcijske pumpe
- Promijeniti impeler pumpe morske vode
- Provjeriti alternator i pokreta¢
- Provjeriti i eventualno prilagoditi remen alternatora
- Promijeniti filter goriva
- Promijeniti uloZak predfiltera (ako je prisutan)
- Promijeniti ulje u mjenjackoj kutiji

PROVJERE SVAKIH 800 SATI RADA
- Provjeriti zupcanik startera motora i zup¢anu krunu zamasnjaka
- Promijeniti remen alternatora
- Provjeriti kompresivni pritisak svakog cilindra
- Provjeriti ubrizgivace

PROVJERE SVAKE DVIJE GODINE RADA:
- Promijeniti antifriz tekucinu
- Ocdistiti spremnik za gorivo

7.2 OPIS RUKOVANJA

1) Promjena ulja motora i mjenjacke kutije
Vidi poglavlje 4.2.1

2) Promjena filtera ulja (slika 7.1)
Filter ulja se nalazi ispod filtera zraka. Treba promijeniti filter ulja nakon prvih 50 sati rada
motora, te zatim svakih 200 sati rada. Promijenite ulozak filtera ulja tako $to ¢ete ga odvidati
sa klju¢em za filter ulja, koji se moZe nabaviti na trzistu. Kada stavljate svjeZi filter ulja,
prolijte malu koli¢inu ulja na prstenastu brtvu i ¢vrsto je stegnite rukama. Nakon toga, upalite
motor i provjerite da li ulje curi.

3) Provjeravanje ventila (slika 7.2)
Provjeravanje ventila izvodi ovlaSteni servis prema uputama iz priru¢nika

4) Kontrola i eventualna prilagodba remena alternatora
Nikad ne prilagodavajte tenziju remena dok motor radi.
Pretjerana napetost moZe prouzrociti prebrzu potrosnju remena i leZajeva alternatora. Inace,
ako je remen pretjerano labav ili zamrljan uljem, moZe do¢i do klizanja remena zbog
nedovoljnog opterecenja.
Provjerite tenziju remena pritiskom palca na jednu stranu. Otklon remena bi trebao biti oko
1,1cm. (slika 7.3).



5) Cis¢enje filtera vode
On je vazan ¢imbenik izmedu motora i ventila mora jer sprijecava da nekakvo strano tijelo
koje egzistira u morskoj vodi zacepi rashladne postupke.
Filter mora biti o¢iS¢en svakih 200 sati skidanjem leptiraste matice i otklanjanjem ulo$ka
filtera. Ocistite filter i zatim ga ponovno stavite na nacin da ga dobro namjestite na O-prsten
(slika 7.4). Kad se motor upali, provjeriti da li voda curi iz poklopca.
6) Promjena vode u rashladnom krugu
Ispusti svu vodu otvarajuéi oba ispusta, jedan u mjenjacu i drugi u bloku (slika 7.5). Slika
7.5A vrijedi za motore MINI 33/44/55, dok slika 7.5B vrijedi za MINI 17/29.
Kad motor nije koriSten duZe vremena u hladnim klimama, korisno je ispustiti vodu iz
rashladnog kruga.
Kad se ova radnja obavi, zatvoriti ispusne ventile i naliti u rupu u spremniku (vidi poglavlje
4.2.2).
7) Provjeriti razinu i napon baterije
Baterije zahtijevaju vrlo paZljivo rukovanje i esta provjeravanja. Slijedi sljedece korake:
a) uvijek drzi baterije suhe i Ciste
b) redovito provjeravati ¢isto¢u terminala; ako se javlja praSina, terminali bi se
trebali olabaviti, oCistiti i namazati sa slojem neutralne masti
¢) metalni objekti ne smiju dodirivati bateriju
d) baterije ili spremnici koji sadrzavaju kiseline zahtijevaju oprez kod rukovanja
e) Svaki mjesec ili svakih 200 sati rada, provjeri razinu kiseline i onda nadopuni
sa destiliranom vodom. Razina ne bi smjela prije¢i unutarnji znak na bateriji.
f) Nikad ne upotrebljavajte otvoreni plamen prema baterijskim komponentama
jer postoji opasnost od eksplozije
g) Baterije moraju biti odvojene zimi i treba poStovati upute proizvodaca kod
njihovog postavljanja.
Prije nego napunite bateriju sa vanjskim punjacem, iskljuciti oba terminala.
8) Napuniti predfilter-separator gorivom
Olabaviti leptirastu maticu (slika 7.6) smjeStenu na donjoj strani staklenog spremnika i ispusti
svu vodu. Ponovno stegni maticu i provjeri da li curi.
9) Zamijeniti filter goriva (u motoru)
Filter goriva se ne moze Cistiti, te se mora promijeniti barem jednom u 12 mjeseci.
Upute za promijeniti filter: zatvoriti ventil na spremniku. Skinuti poklopac filtera klju¢em, te
pricvrstiti novi filter rukom dok istovremeno mijenjate gumenu brtvu. Obavite radnju
ispustanja zraka iz sistema za gorivo (poglavlje 5.1.1).
10) Provjera ubrizgivaca
Ovu radnju mora obaviti SOLE DIESEL serviser. Ako imate ru¢nu pumpu, pratite kalibar
ubrizgivaca i znajte da pritisak mora odgovarati onome navedenom u poglavlju 2.6 ovog
priruc¢nika.
11) Provjera grijaca uti¢nice
Usmjerite snagu prema uti¢nici grijaca i pobrinite se da postanu uZareni; ako ne, zamijenite
ih.
12) Promjena filtera zraka (MINI 11/17/29/33/44)
Vidi sliku 7.7B. Motor je opskrbljen usisnom komponentom filtera zraka. Ova se promjena
izvodi tako da se olabavi srediSnja spojka filtera, izvadi stari filter i na njegovo mjesto stavi
novi. Filter i element ¢ine integralnu jedinicu.
Promjena stoZastog filtera zraka (MINI-55)
Pogledati sliku 7.7B, samo za MINI-55 motor. Prvo obavite predradnje ¢iS¢enja na filteru.
Pokusajte se rijesiti eventualne nakupljene prasine, zatim lagano prodite po filteru sa glatkom
¢etkom. Slobodno Koristite sprejni ¢ista¢ na medij filtera i ostavite da se cijedi oko 10 minuta.



Isperite pamucni medij filtera sa laganim pritiskom vode. Filter se uzdiZe od Ciste prema
necistoj strani. Nakon toga, istresite svu dodatnu vodu i prirodno osusite filter. KoriStenje
drugih metoda ¢iS¢enja ili suSenja Ce oStetiti filter zraka. Nakon §to je filter potpuno suh,
namazati ga uljem (koristeéi sprej ili tubu) uz svaki nabor samo jednom, drZe¢i $trcaljku van
medija filtera oko tri sekunde.

PaZljivo nanesite ulje na sve vidljive bijele tocke i pustite da se susi oko 20 minuta. ObriSite
povrsinu ¢istom krpom ili papirnatim ru¢nikom da bi uklonili visak ulja prije same instalacije.
NEMOJTE NANIJETI PREVISE ULJA. To uvelike moZe utjecati na rad motora i brojnih
njegovih komponenti.

13) Provjera impelera vodene pumpe i njegova eventualna zamjena
Impeler ne moze djelovati u suhim uvjetima. Ako djeluje bez vode, vrlo lako se moZe slomiti.
Zato je iznimno bitno da je pricuvni impeler uvijek pri ruci.
Da bi se promijenio impeler, zatvorite ventil vode, skinite poklopac sa pumpe i sa dva
odvijaca izvadite impeler iz osovine. Odistite kudiSte i stavite novi impeler. Namjestite
poklopac tako Sto ¢ete postaviti novi spoj (slika 7.8), a zatim otvorite donji ventil. Ako je
impeler slomljen, pobrinite se da uklonite sve gumene ostatke koji su se zadrzali po vodenim
cijevima.

14) Provjera alternatora i startera motora
Motor ima alternator od 12V i 40 ili 50 ampera, ovisno o0 modelu, sa ugradenim elektri¢nim
regulatorom.
Redovito provjeravajte elektri¢ne kanale, njihove pozicije i dobar kontakt terminala. Za
elektricni starter, kontrolirajte ¢etkicu i promijenite grubocu. Napravite promjenu ako je
istekao radni vijek.

15) Cis¢enje spremnika goriva
Potpuno ispraznite sadrzaj spremnika za gorivo da bi uklonili kondenzate i druge strane
materijale. Operite spremnik sa gorivom (rijesite se goriva onako kako je opisano u poglavlju
4.4)

16) Promjena remena na alternatoru
Potpuno otpustiti stari remen tako da ga se lakSe moze izvaditi (slika 7.9).
Kada je remen uklonjen, provjeriti stanje remenica. One moraju biti suhe i ¢iste. Ako ih treba
oCistiti, upotrijebite sapun i vodu (nikako benzin, naftu ili sli¢cne proizvode).
Postavljanje novog remena se obavlja rukom da se ne bi oStetio; ako je neophodno, koristite
alat bez oStrih rubova da ne biste ostetili remen i smanjili mu rdni vijek. Remen se uévrsti na
ve¢ objasnjeni nacin.

17) Kontrola kompresije svakog cilindra
Provjeriti svaki cilindar koriste¢i kompresivni manometar. Ako mjera bilo kojeg cilindra
rezultira sa manje od:

- 28kg/cm2 na 280 okretaja u minuti (MINI 11/17/29)

- 30 KG/CM2 na 240 okretaja u minuti (MINI 33/44/55)
U tom slucaju, cilindar mora biti popravljen. Razlika u pritisku medu cilindrima mora biti
unutar 2 kg/cm2.

18) Kontrola injekcijske pumpe
Pumpa za injektiranje goriva je jedna od najvaznijih komponenti svakog dizel motora, te zbog
toga moramo iznimno paziti na njeno stanje. Injekcijska pumpa je pomno prilagodena svakom



motoru u samoj tvornici, tako da nema mjesta za neoprezne radove na njoj. Svaki takvi radovi
moraju biti obavljeni od strane SOLE DIESEL ovlastenog servisera, poSto zahtijevaju
precizni monitor za pumpu i visoku strucnost.

Sto se ti¢e uputa za Koristenje injekcijske pumpe, bitno je zapamtiti sljedece: uvijek Koristite
gorivo bez prisustva ikakvih necistih tvari, te redovito mijenjajte filter goriva.

19) Osiguraci
Razvodna plo¢a ima dva osiguraca kao zastitu: jedan osigurac od 10A koji ¢e zastititi

opremljena osigurac¢ima, ona ne posjeduje izvor napajanja na pravilan nacin.

20) Kontrola i ¢iS¢enje turbo-punjaca (ZA MOTORE NA KOJIMA JE ISTI
UGRADEN)
Ovdje ¢ete naci neke osnovne savjete i uputstva za produziti Zivotni vijek i u¢inkovitost
turbo-punjaca:
1) Trisu moguca uzroka problemima kod turbo-punjaca:
a) neredovito podmazivanje: uzrokuje Stetu na lezajima, Sto opet uzrokuje
probleme kod rotirajuc¢ih komponenti
b) prisustvo stranih tvari: nekvalitetno ¢iS¢enje filtera zraka ¢e dovesti do
prisustva krutih tvari koje mogu oStetiti krakove kompresorskog impelera; ti
fragmenti bi tada dosli do cilindra
¢) zagadenost sredstva za podmazivanje: moZe uzrokovati Stetu na lezajima,
zacepiti prolaze ulja, istrositi spojeve, te dovesti do pojave curenja i kvarova

2) Kompleksnost konstrukcije turbo-punjaca ocita je u ¢injenici da su veéina
pripadajucih dijelova napravljeni u 1/1000 mm dopusStenog odstupanja. Zbog toga
preporucujemo da prepustite sve radove osposobljenom serviseru.

3) Preventivno djelovanje moZe produziti radni vijek i u¢inkovitost turbo-punjaca.
Primjetite li manjak maziva, Cudne vibracije ili zvukove, odmah ugasite motor.
Pravovremenim djelovanjem moZete sprije€iti skupe i iznenadne troskove.

4) Upute za CiS¢enje turbo-punjaca:

a) otklonite turbo-punja¢ od motora

b) rastavite aluminijsko tijelo

c) stavite kompletno tijelo u gorivo da bi se ofistila sva necistoc¢a

d) dodatno o€istite plasticnom ¢etkom

e) obriSite i osuSite da bi mrlje od ulja potpuno nestale; nemojte Koristiti paru jer
bi mogla oStetiti leZaje i osovinu

f) provjerite dali je usisni filter potpuno ¢ist

PORUKA: Uvijek kad je turbo-punjac rastavljen ili prije paljenja, namazite ga sa
motornim uljem da biste sprije¢ili Stetu nastalu radom u suhim uvjetima

UPOZORENJE: Zbog boljeg podmazivanja turbo-punjaca, savjetujemo Vam da pustite da
motor radi na maloj brzini u periodu od 30 sekundi nakon paljenja i 3 minute prije nego
Sto Cete ga ugasiti.



8. DODATNE UPUTE

8.0 DODATNE UPUTE
Vratite se na poglavlje 1.3 radi sigurnosnih informacija
8.1 UPUTE ZA PRESTANAK UPORABE I ODLAGANJE

Kada se odlucite na iskljuc¢enje SOLE DIESEL motora iz uporabe, molimo Vas da
kontaktirate SOLE S.A. radi relevantnih informacija oko vazecih zakona. Ako
namjeravate baciti motor u staro Zeljezo (Citavi motor ili odredene dijelove), dobro
proudite ZAKONE KOJI VRIJEDE U DRZAVI UGRADNJE MOTORA.

Za sve informacije u svezi materijala koriStenih za izgradnju motora, kontaktirajte SOLE
S.A.

8.2 SNAGA MOTORA U ODNOSU NA SVOJSTVA GORIVA I IZGARANJA

SVOJSTVA GORIVA - propisana snaga motora pretpostavlja sljedeca svojstva goriva
(ISO 3046):

Vrijednost energije — 42700 kJ/kg

Temperatura prije pumpe — 35 C

Gustoéa (15C) — 0.84 kg/dm3
Ako gorivo odstupi od ovih vrijednosti, moZete izracunati snagu motora (odnosno
odstupanje od propisane snage u postocima) pomocu grafickih prikaza 1 (za temperaturu
goriva) i 2 (za gustocu goriva).

SVOJSTVA ZRAKA - propisana snaga motora pretpostavlja sljedeca svojstva zraka (ISO
3046):

Tlak zraka — 1000 mbar (750 mmHg)

Temperatura zraka — 25C

Vlaga — 30%
AKko zrak odstupi od ovih vrijednosti, moZete izracunati snagu motora (odnosno
odstupanje od propisane snage u postocima) pomocu grafickih prikaza 3 (za temperaturu
zraka) i 4 (za tlak zraka).

9. TEHNICKI DODACI

9.0 DETALJI O ULJU



9.0.1 MOTORNO ULJE ZA KORISTENJE
Koristite ulje SOLE DIESEL SAE 15W/40. Slijede neki detalji o njegovoj uporabi:

VISKOZNOST ULJA - Izaberite viskoznost ulja koja je najpogodnija za atmosferske
uvjete u kojima ¢e motor djelovati. Preporucujemo koristenje ulja SOLE DIESEL 15W/40
u svim godiSnjim dobima zbog minimalnih razlika u njegovoj viskoznosti, bez obzira na
temperaturu. Ovo ulje moZe djelovati u temperaturama od —15C do +35C.

9.0.2 ULJE MJENJACKE KUTIJE
Za mehanicke mjenjacke kutije RONIM-V, SMI-R2 i SMI-R3 preporucuje se koriStenje istog
ulja kao i u motoru (SOLE DIESEL 15W/40), osim za modele koji su spomenuti u tablici u
originalnom prirucniku (serijski broj se odnosi na tip ulja koje varira obzirom na tip
mjenjacke Kkutije i omjer). Za druge tipove mjenjackih kutija, savjetujemo Vam da Kkoristite
ulje koje je preporucio proizvodac. Procitajte priloZenu dokumentaciju.

UPOZORENJE: Razli¢iti tipovi mjenjackih kutija RONIM-V i SMI-R2 zahtijevaju
upotrebu ATF ulja (nije dostupno u SOLE DIESEL). Tipovi mjenjacke kutije SMI-R3
koriste tip ulja ATF. Ove nove jedinice se mogu identificirati pomocu crvene naljepnice
blizu Sipke ulja, kao §to moZete vidjeti u originalnom priruéniku.

9.1 SPECIFIKACIJE KOD UGRADNJE MOTORA

ISTISKIVANJE DOTOKA ZRAKA: MINI-11/17 (55-60 m3/h)
MINI-29 (80-90 m3/h)
MINI-33 (125-130 m3/h)
MINI-44 (145-155 m3/h)

PROMJER CIJEVI AUSPUHA: MINI-11/17 (40mm)
MINI-29 (50mm)
MINI-33 (50mm)
MINI-44 (50mm)
MINI-55 (60mm)

BATERIJA 12V: MINI-11/17 (60A)
MINI-29-33-44-55 (80A)

DUZINA KABELA DO BATERIJE: svi motori do 1.5 metar

MINIMALNI DIO KABELA DO BATERIJE: svi motori 50 mm2

PROMJER CIJEVI GORIVA OD SPREMNIKA DO USISNE PUMPE: svi motori 6 mm
PROMJER CIJEVI GORIVA OD IJEKCIJSKE PUMPE DO SPREMNIKA: svi 5 mm
9.2 MODIFIKACIJA SIPKE ULJA KOD NAGNUCA MOTORA

Kad je motor nagnut, Sipka ulja mora biti modificirana da ne bi doSlo do aspiracijskih
problema kod pumpe za ulje. DuZina D se dodaje, a duZina E oduzima od tocke H, ovisno
o stupnju nagnuca. Pogledati sliku i tablicu u originalnom priru¢niku.






